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Vorgeschlagen wird eine Stelleinrichtung fur eine Dros- 
selklappe, mit welcher beispielsweise die elner Brennkraft- 
maschine im Leerlauf zugefuhrte Luftmenge eingesteltt 
werden kann. Die Stelleinrichtung besteht aus einem Stator 
(7), welcher an einem Drosselklappenstutzen (1) gelagert 1st 
und welcher durch Betatigung eines Fahrpedals ( 1 9) gedreht 
werden kann. Innerhalb des Staters (7) ist ein Anker (5) gela- 
gert, welcher feat mit der Drosselklappe (2) verbunden ist. 
Auf dem Stator (7) befindet sich eine Spulenwicklung (13), 
welche einen magnetischen FluB initiiert der fiber zwei Leit- 
absatze (9, 10) und Luftspalte (11) auf den Anker (5) einwirkt 
und dieaen entgegen der Kraft einer Feder (24) relativ zum 
Stator (7) verdreht. Die gesamte Drehbewegung der Dros- 
selklappe (2) setzt sich somit zusammen aus der Relativbe- 
wegung zwischen Stator (7) und Drosselklappenstutzen (1) 
und der Relativbewegung zwischen Anker (5) und Stator (7). 
Ist das Fahrpedal (19) nlcht betfitigt, etwa im Leerlauf der 
Brennkraftmaschlne, so ist der durch die Drosselklappe (2) 
im Drosselklappenstutzen (1) freigegebene Strdmungs- 
querschnitt abhangig vom Drehwinkel zwischen Anker (5) 
und Stator (7) und damit von der Starke des die Spulenwick- 
lung (13) durchflie&en den Stromes. 
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1. Stelleinrichtung ffir eine Drosselklappe, insbe- 
sondere fur eine Drosselklappe, welche die einer 
Brennkraftmaschine zugefQhrte Luftmenge be- 5 
grenzt, mit einer innerhaib eines Drosselklappen- 
stutzens urn eine Achse drehbaren Drosselklappe, 
dadurch gekennzeichnet, daB innerhaib eines 
gleichachsig zur Drosselklappe (2) drehbar gela- 
gerten und mit einem Fahrpedal (19) verbundenen 10 
Stators (7) ein mit der Drosselklappe (2) fest ver- 
bimdener Anker (5) gelagert ist welcher durch eine 
im Stator (7) induzierte elektromagnetische Kraft 
relativ zuiti Stator (7) entgegen der Kraft einer Fe- 
der (24) drehbar ist 15 

2. Stelleinrichtung, nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB der Stator (7) den Anker (5) in 
Form eines Ringes umgibt uhd ein Teil des Stators 
(7) einen von einer Spulenwicklung (13) umgegebe- 
nen Spulenkern (12) bildet, in welchem bei strom- 20 
durchflossener Spulenwicklung (13) die elektroma- 
gnetische Kraft induziert wird 

3. Stelleinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drehbereich des Ankers 
(5) innerhaib des Stators (7) in beiden Drehrichtun- 25 
gen durch Anschlage (25, 26, 28) begrenzt ist 

4. Stelleinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Position mindestens eines 
der Anschlage (25, 26, 28) in Abhangigkeit von der 
Temperatur der innerhaib des Drosselklappenstut- 30 
zens (1) stromenden Luft einstelibar ist 

5. Stelleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Spulenwicklung (13) von 
elektrischem Strom durchflossen wird, wenn das 
Fahrpedal (19) nicht betatigt ist 35 

6. Stelleinrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der die Spulenwicklung (13) 
durchflieBende Strom veranderbar ist und die Star- 
ke des Stroms in einer elektronischen Steuereinheit 
(15) in Abhangigkeit von Betriebsparametern der 40 
Brennkraftmaschine festgelegt wird 



vor allem Servomotoren sowie elektrische Magnetven- 
tile Verwendung, welche jedoch durch ihre groBe und 
relativ schwere Bauform das Bauvolumen eines Leer- 
iaufsteilers vergroBern. AuBerdem weisen diese Syste- 
me eine relativ lange Ansprechzeit auf elektrische Si- 
gnale auf. Aus der EP 01 54 036 ist eine Drosselklappen- 
Stelleinrichtung bekannt deren Drehwinkel einzig Qber 
einen fest auf der Drosselklappenwelle sitzenden Rotor 
eingestellt wird Diese Art der Drosselklappenbetati- 
gung laBt sich unter dem Stichwort "elektronisches Gas- 
pedar zusammenfassen, es besteht dabei keineriei me- 
chanische Obertragung mehr zwischen derii durch den 
Fahrer betatigten Fahrpedal und der Drosselklappe. 
Der Nachteii dieser Vorrichtung besteht darin, daB bei 
einem Defekt des elektronischen Steuergerates die 
Drosselklappe. bedingt durch eine entsprechende Fe- 
derkraft ihre SchlieBstellung einnimmt — ein Nptbe- 
trieb eines entsprechend ausgerusteten Kraftfahrzeuges 
ist dann nicht mehr mdglich. 

Die in der EP 01 54 036 beschriebene Vorrichtung 
widerspricht damit dem Trend, elektrisch angesteuerte 
Systeme so auszulegen, daB bei einem Funktionsausfali 
automatisch eine einen Notbetrieb sichernde Stellung 
eingenommen wird 

Vorteile der Erfindung 



Beschreibung 
Stand der Technik 
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Die Erfindung geht aus von einer Stelleinrichtung fur 
eine Drosselklappe nach der Gattung des Hauptan- 
spruchs. Derartige Stelleinrichtungen finden zumeist in 
Brennkraftmaschinen Verwendung und sind bereits in 50 
verschiedenen Ausfuhrungen bekannt die DE-OS 
29 42 433 zeigt beispielsweise einen Leerlaufsteller, bei 
welchem die Leerlaufstellung der Drosselklappe mittels 
eines auBerhalb des Ansaugrohres angebrachten Stell- 
motors festgelegt wird Eine ahnliche Anordnung wird 55 
auch in der DE-OS 29 40545 gezeigt Den bekannten 
Konstruktionen gemeinsam ist daB das die Leerlaufstel- 
lung der Drosselklappe festlegende Stellorgan mit ei- 
nem Anschlag verbunden ist, an den sich die Drossel- 
klappe immer dann anlegt, wenn das Fahrpedal der 60 
Brennkraftmaschine nicht betatigt ist 

Prinzipbedingt weisen die erwahnten Leerlaufsteller 
den Nachteii auf, die Drosselklappenstellung nur in de- 
ren Leerlaufposition beeinflussen am kdnnen, wahrend 
eine Beeinflussung der Drosselklappenstellung dann 65 
nicht mehr mdglich ist wenn die Drosselklappe teilwei- 
se oder ganz geoffnet ist 

Als Stellorgane finden in herkommlichen Systemen 



Die erfindungsgemaBe Stelleinrichtung fur eine Dros- 
selklappe mit den kennzeichnenden Merkmalen des 
Hauptanspruchs hat demgegenuber den Vorteil, durch 
seine kleine und flache Bauweise ein geringes und der 
Form des Drosselklappenstutzens gut angepaBtes Bau- 
volumen zu ermoglichen. Die vorgeschlagene AusfOh- 
rungsform, bei welcher ein durch eine elektronische 
Steuereinheit angesteuerter Drehsteller Shnlich einem 
Drehspuleninstrument das Stellmoment auf die Drossel- 
klappe erzeugt zeichnet sich daruber hinaus durch ein 
schnelles Ansprechen auf elektrische Signale aus. Dies 
ermoglicht eine prazise und schnelle Anpassung des 
Leerlaufverhaltens bei Verwendung der Stelleinrich- 
tung in einer Brennkraftmaschine; die Leerlaufdrehzahl 
der Brennkraftmaschine kann weit. abgesenkt werden, 
der Kraf tstoff verbrauch wird dadurch niedrig gehalten. 

GegenOber herkommlichen Systemen weist die erfin- 
dungsgemEBe Stelleinrichtung auBerdem den Vorteil 
auf, auch im Bereich der Laststellung der Drosselklappe 
eine Schwenkbewegung verwirklichen zu kdnnen. Da- - 
durch bietet sich z.B. die Moglichkeit nur einen Teilwin- 
kel der 90°-Vollaststellung der Drosselklappe mecha- 
nisch iiber das Gasgestange zu betatigen, den restlichen 
Winkelbereich jedoch Qber die Schwenkbewegung der 
Stelleinrichtung zu realisieren. Da die Kinematik einer 
90° -Schwenkbewegung der Drosselklappe bei Verwen- 
dung bekannter Gasgestange nur schwer zu linearisie- 
ren ist kommt eine solche Verminderung des vom Gas- 
gestange ttbertragenen Winkeibereichs den Forderun- 
gen des Fachmannes sehr entgegen. 

Im Gegensatz zu der in der EP 01 54 036 gezeigten 
Stelleinrichtung fiir eine Drosselklappe ist auch bei ei- 
nem Ausfall der elektronischen Steuereinheit ein Be- 
trieb der Brennkraftmaschine mdglich. 

Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung vereinfacht dargestellt und in der nachfol- 
genden Beschreibung naher erlHutert 
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Beschreibung des Ausf Qhrungsbeispieles 

Die in der Zeichnung beispielsweise dargestellte . 
Stelleinrichtung fOr eine Drosselklappe befindet sich in- 
nerhalb eines vorzugsweise zylindrischen Drosselklap- s 
penstutzens 1. Innerhalb des Drosselklappenstutzens f 
befindet sich die Drosselklappe 2, welche beispielsweise 
als Kreisscheibe ausgefuhrt ist Die Lagerung der Dros- 
selklappe 2 innerhalb des Drosselklappenstutzens 1 
kann einseitig oder auch zweiseitig sein, wobei diese io 
Lagerung innerhalb der Durchmesserebene des Dros- 
selklappenstutzens 1 erfolgen karin oder auBerhalb. Ei- 
ne Lagerung, innerhalb der Durchmesserebene des 
Drosselklappenstutzens 1 hat den Vorteil, daB bei 
Durchstromung des Drosseklappenstutzens 1 nur ein 15 
geringes resultierendes Moment auf die Drosselklappe 
2 wirkt An ihrem einen Ende lauft die Drosselklappe 2 
in einer Hohlwelle aus, welche in einer in der Zeichnung 
nicht dargestellten Weise innerhalb des Drosselklap- 
penstutzens 1 oder eines fest mit dem Drosselklappen- 20 
stutzen 1 verbundenen Trggers 4 gelagert ist In der der 
Drosselklappe 2 abgewandten Richtung lauft die be- 
schriebene Hohlwelle in einem Anker 5 aus. Der Anker 
5 ist koaxial zur beschriebenen Hohlwelle ausgerichtet 
und ist koaxial von einem Stator 7 umschlossen. Der 25 
Stator 7 ist in nicht dargestellter Weise mittels einer 
Welle oder eines Zapfens innerhalb der beschriebenen 
Hohlwelle gefQhrt, so daB Anker 5 und Stator 7 eine 
Drehbewegung relativ zueinander ausfQhren kdnnen. 
Die Grundform des Stators 7 ist die eines Ringes mk 30 
beispielsweise rechteckigem Querschnitt Der Stator 7 
besitzt zwei, von gegenuberliegenden Stellen aus radial 
nach inhen verlaufehde Leitabsatze 9, 10. Die Leitabsat- 
ze 9, 10 erstrecken sich soweit radial nach innen, daB 
zwischen ihnen und einem AuBenradius des Ankers 5 35 
jeweils ein Spalt 11 verbleibt Die den Spalt 11 bilden- 
den Konturen von Leitabsatz 9, 10 und Anker 5 sind 
dabei jeweils so ausgebildet, daB benachbarte Oberfla- 
chen zueinander im gleichen Abstand verlaufen, so daB 
der Spalt 11 einen konstanten Querschnitt aufweist 4a 
Dies wird vorzugsweise dadurch erreicht daB die Kon- 
turen von Leitabsatz 9, 10 und Anker 5, welche den 
Spalt 11 bilden, auf koaxialen Kreisen liegen, welche 
man sich zwischen der beschriebenen Hohlwelle und 
dem Innenmantel des Stators 7 denken kann. Es ist fur 45 
die Funktion der Stelleinrichtung jedoch nicht unab- 
dingbar, daB der Spalt 11 einen konstanten Querschnitt 
aufweist Ebenso ist ein konischer Spalt mdglich. " 

Die Lllngen der Konturen von Leitabsatz 9, 10 und 
Anker 5, welche den Spalt 11 bilden, konnen so dimen- 50 
sioniert sein, daB in einer bes timmten Lage des Ankers 5 
innerhalb des Stators 7 besagte Konturen nicht nur im 
gleichen Abstand zueinander verlaufen, sondem sich 
auch vollstandig uberdecken. In diesem Fail erreicht der 
Spalt 11 seine maximale Ausdehnung. Je mehr sich, aus- 55 
gehend von dieser Lage, Anker 5 und Stator 7 drehend 
zueinander bewegen, desto kQrzer wird der Spalt 11. 
Die Lange des Spaltes 11 ist also abhangig von der 
Winkellage zwischen Anker 5 und Stator 7. 

Der Anker 5 kanri ungefahr rechteckig geformt sein, 60 
mit ebenfalls rechteckigem Querschnitt, wobei die auBe- 
ren Enden in einer Weise angeschnitten sind, daB die 
oben beschriebene Kontur, welche man sich auf einem 
koaxialen Kreis liegend vorstellen kann, erzeugt wird. 
Die am Stator 7 ausgebildeten, radial nach innen verlau- 65 
fenden Leitabsatze 9, 10 weisen im Ausffihrungsbeispiel 
die Form eines Trapezes auf, wobei man sich die (breite- 
re)Trapezbasis am Innenmantel des Stators 7 vorzustel- 



len hat und die (schmalere) Trapezoberseite als in be- 
schriebener Weise ausgefQhrte Kontur, welche zwi- 
schen sich und der auBeren Kontur des Ankers 5 den 
Spalt 11 bildet vorzustellen hat Die Form der Leitab- 
satze.9, 10 muB nicht zwangslaufig trapezfdrmig sein, 
hier sind auch andere Gestaltungen denkbar. Unabding- 
bar ist jedoch, daB sowohl Stator 7 als auch die Leitab- 
satze 9, 10 aus magnetisch leitfahigem Material beste- 
hen* 

Einen Teil des ringformigen Stators 7 bildet ein Spu- 
lenkem 12, welcher von einer Spulenwicklung 13 umge- 
ben ist Die Spulenwicklung 13 ist fiber elektrische An- 
schluBIeitungen 14 mit einer elektronischen Steuerein- 
heit 15 verbunden. Da hierzu eine elektrische Obertra- 
gungsfunktion zwischen einem drehenden Teil (dem 
Stator 7) und einem feststehenden Teil (Trager 4) herge- 
stellt werden muB, befinden sich im Trager 4 Schleifkon- 
takte 16, welche auf Leiterbahnea 17 ablaufen, die ihrer- 
seits mit beiden Enden der Spulenwicklung 13 in Ver- 
bindung stehen und die fest im Stator 7 eingelassen sind 
Die Schleifkontakte 16 ihrerseits stehen mit der elektro- 
nischen Steuereinheit 15 in Verbindung. 

Der Stator 7 wird mittels eines Gasgestanges bezie- 
hungsweise eines Gaszuges 18, etwa durch Betatigung 
eines Fahrpedals 19, gegen die Kraft einer Rtickholf eder 
20 bewegt Mit dem Stator 7 oder mit dem Gaszug 18 
verbunden ist auBerdem ein Drosselklappen-Potentio- 
meter 22, welches bei bestinimten Drosselklappenstel- 
lungen (z.B. Vollast, Leerlauf) ein Schaltsignal abgibt 

Eine Feder 24 greift einerseits am Anker 5 und ande- 
rerseits am Stator 7 an, wobei die Kraft der Feder 24 so 
gerichtet ist daB auf den Anker 5 und damit auf die 
Drosselklappe 2 ein Verdrehmoment einwirkt welches 
bestrebt ist die .Drosselklappe 2 in eine den Drossel- 
klappenstutzen 1 schlieBende Stellung zu bringen. Die 
der Kraft der Feder 24 folgende Bewegung des Ankers 
5 innerhalb des Stators 7 wird dabei durch einen Mini- 
malanschlag 25 begrenzt Zur Begrenzung der entge- 
gengesetzten Bewegung des Ankers 5, das heiBt einer 
Bewegung entgegen der Kraft def Feder 24, dient ein 
Maximalanschlag 26, welcher ebenso wie der Minimal- 
anschlag 25 mit dem Stator 7 verbunden ist Eine Dreh- 
bewegung des Ankers 5 innerhalb des Stators 7 ist also 
nur innerhalb der durch Minimalanschlag 25 und Maxi- 
malanschlag 26 gegebenen raumlichen Grenzen mdg- 
lich. In gleicher Richtung die Drehbewegung des Ankers 
5 begrenzend wie der Maximalanschlag 26, kann sich am 
Stator 7 ein zweiter, verstellbarer Maximalanschlag 28 
befinden. Der verstellbare Maximalanschlag 28 kann als 
Bimetallstreifen ausgefuhrt sein und z.B. den maximalen 
Auslenkwinkel des Ankers 5 relativ zum Stator 7 in 
Abhangigkeit von der Temperatur der im Drosselklap- 
penstutzen 1 stromenden Luft begrenzen. 

Am AuBenrand des Stators 7 kann sich ein Nocken 29 
befinden, welcher einen Kontakt 30 dann schlieBt wenn 
sich der Stator 7 in einer unbelasteten Stellung befindet 
das heiBt, wenn das Fahrpedal 19 nicht betatigt ist Da 
die Information fiber die Stellung des Stators 7 an das 
Drpsselklappen-Potentiometer 22 ubermittelt wird, ist 
es mdglich, den Kontakt 30 auch im Drosselklappen- Po- 
tentiometer 22 einzubauen. Bei dieser Alternative ent- 
failt der Nocken 29 am Stator 7, 

Aus der bisherigen Beschreibung ergibt sich, daB die 
erfindungsgemaBe Stelleinrichtung aus drei Kompo- 
nenten besteht: 

Einem mit der Verbrennungskraftmaschine fest ver- 
bundenen Teil, bestehend aus dem Drosselklappenstut- 
zen 1 sowie dem Trager 4, welcher auch selbst Teil des 
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Drosselklappenstutzens 1 sein kann. 

Einem ersten beweglichen Teil, welches relativ zum 
Drosselklappenstutzen 1 eine Drehbewegung ausfiih- 
ren kann. Dieses erste bewegliche Teil wird gebildet aus 
Stator 7, den Leitabsatzen 9 und 10, dem Minimalan- 
schlag 25, dem Maximalanschlag 26 sowie dem verstell- 
baren Maximalanschlag 28. 

Ein zweites bewegliches Teil ist relativ zum ersten 
beweglichen Teil und damit auch relativ zum Drossel- 
klappenstutzen 1 beweglich und setzt sich zusammen 
aus Drosselklappe 2 und Anker 5. 

Zur genaueren Veranschaulichung der Furiktionswei- 
se der erfindungsgemaBen Stelleinrichtung soil im fol- 
genden der Drehwinkel zwischen Stator 7 und Drossel- 
klappenstutzen 1 mit a, der Drehwinkel zwischen Anker 
5 beziehungsweise Drosselklappe 2 und dern Stator 7 
mit Aa bezeichnet werden. Zur besseren Verstandlich- 
keit sind beide Winkel in der Zeichnung eingetragen. 

Im normalen Fahrzustand einer mit der erfindungsge- 
maBen Stelleinrichtung versehenen Brennkraftmaschi- 
ne, etwa bei Teillast oder Vollast, wird die Spulenwick- 
lung 13 von der elektronischen Steuereinheit nicht mit 
Strom beaufschlagt, dadurch wird in dem von der Spu- 
lenwicklung 13 umschlossenen Spulenkern 12 des Sta- 
tors 7 kein MagnetfluB induziert, es wird aber die Leit- 
absatze 9, 10 keine magnetische Kraft auf den Anker 5 
ausgeubt, der Anker 5 legt sich, nur von der Kraft der 
Feder 24 beaufschlagt, an den Minimalanschlag 25 an; 
der Verdrehwinkel Aa zwischen Anker 5 und Stator 7 
wird zu Null Der Ansteliwinkel der Drosselklappe 2 
innerhalb des Drosselklappenstutzens 1 ist identisch mit 
dem Winkel a zwischen Stator 7 und Drosselklappen- 
stutzen 1, der Ansteliwinkel der Drosselklappe 2 ist da- 
mit nur von der Stellung des Fahrpedales 19 bezie- 
hungsweise des Gaszuges 18 abhangig. Diese Art der 
Drosselklappensteuerung allein uber den Gaszug 18 
entspricht somit der ublichen Art 

Im Leerlaufzustand einer mit der erfindungsgemaBen 
Stelleinrichtung versehenen Brennkraftmaschine hinge- 
gen ist das Fahrpedal 19 nicht betatigt, der Winkel a 
zwischen Stator 7 und Drosselklappenstutzen 1 wird 
dadurch zu Null In diesem Fall, das heiBt in der Leer- 
Iaufsteilung des Fahrpedals 19, wird uber die elektroni- 
sche Steuereinheit 15 die Spulenwicklung 13 mit elektri- 
schem Strom bestimmter Starke beaufschlagt Dadurch 
wird innerhalb des von der Spulenwicklung 13 um- 
schlossenen Spulenkerns 12 des Stators 7 ein Magnet- 
fluB induziert, welcher die Leitabsatze 9 und 10 sowie 
die Spake 11 und den Anker 5 durchstromt Ahnlich der 
Funktion in einem Drehspuleninstrument wird durch 
VergroBerung des Magnetflusses der Anker 5 in der 
Weise ausgelenkt, daB sich die Lange der Spalte 11 
ebenfalls vergroBert; es herrscht immer ein Krafte- 
gleichgewicht zwischen der Kraft der Feder 24 und der 
auf den Anker 5 einwirkenden Kraft des Magnetflusses. 
Durch die Kraft des Magnetflusses lost sich der Anker 5 
voin Minimalanschlag 25 und nimmt innerhalb des Sta- 
tors 7 durch Drehen eine Position ein, welche der Starke 
des Stromes in der Spulenwicklung 13 entspricht. Die 
von der elektronischen Steuereinheit 15 an die Spulen- 
wicklung 13 abgegebene elektrische Signalstarke ent- 
scheidet also liber die GrdBe des Drehwinkels Aa zwi- 
schen Anker 5 und Stator 7. Im betrachteten Fall der 
Leerlaufstellung des Fahrpedales 19 bewirkt die elektri- 
sche Ansteuerung der Spulenwicklung 13 also ein ge- 
ringfagiges Verschwenken der Drosselklappe 2 und da- 
mit Offnen des von der Drosselklappe 2 innerhalb des 
Drosselklappenstutzens 1 freigegebenen Offnungsquer- 



6 



schnittes. Dadurch wird eine Luftstrdmung innerhalb 
des Drosselklappenstutzens 1 mdglich, die Brennkraft- 
maschine wird mit einer Luftmenge versorgt, die aus- 
reicht, um einen ruhigen Leerlauf zu gewahrleisten. Im 
5 zuletzt beschriebenen Betriebsfall ist der Drehwinkel 
a=»0, der Drehwinkel Aa bestimmt somit den gesamten 
Drehwinkel der Drosselklappe 2 innerhalb des Drossel- 
klappenstutzens 1. 

Die durch die elektronische Steuereinheit 15 an die 
io Spulenwicklung 13 abgegebene elektrische Leistung 
kann von verschiedenen Faktoren abhangig sein. So 
werden der elektronischen Steuereinheit 15 etwa Daten 
uber Drehzahl der Verbrennungskraftmaschine (32X 
Temperatur (33) und Ansteliwinkel der Drosselklappe 2 
15 (uber das Drosselklappen- Potentiometer 22) zugewie- 
sen. 

Einsatzmoglichkeiten fur die beschriebene Stellein- 
richtung finden sich in verschiedenen Bereichen der 
Leerlauf-Drehzahlregelung. Beispielsweise kann die 
20 Stelleinrichtung dazu dienen, bei Verschmutzungen des 
von der Drosselklappe 2 Gberstrichenen Bereiches des 
Drosselklappenstutzens 1 und damit Verringerung des 
Luftspaltes (was an der Drehzahl der Verbrennungs- 
kraftmaschine (32) erkannt wird) durch VergroBerung 
25 des Drehwinkels Aa einen Ausgleich herbeizuffihren. 
Ebenso ist es moglich die durch Lastanderungen im 
Leerlauf (etwa Servoaggxegate, Gangstufe bei Getrie- 
beautomatik) bedingten Anderungen der Leerlaufdreh- 
zahl durch VergroBerung von Aa auszugleichea 
30 Bei der beschriebenen Funktionsweise der Stellein- 
richtung wird die Spulenwicklung 13 nur dann angesteu- 
ert und damit ein Drehwinkel Aa erzeugt, wenn der 
Kontakt 30 geschlossen ist, das heiBt, wenn das Fahrpe- 
dal 19 sich in seiner Leerlaufstellung befindet Es ist aber 
35 ebenso gut mdglich, die elektronische Steuereinheit 15 
so auszulegen, daB auch in einer Teil- beziehungsweise 
Vollaststellung des Fahrpedales 19 eine Steuerung des 
Drehwinkels Aa stattf indet Dies kdnnte beispielsweise 
geschehen, um den durch den Stator 7 Gberstrichenen 
40 Drehwinkel a nicht zu groB werden zu lassen. In diesem 
Fall addiert sich der durch Ansteuerung der Spulen- 
wicklung 13 induzierte Drehwinkel Aa zum Drehwinkel 
a des Stators 7, der Ansteliwinkel der Drosselklappe 2 
innerhalb des Drosselklappenstutzens 1 betragt somit 
45 a+Aa. 

Aufgabe des Maximalanschlages 26 ist es, die Aus- 
lenkbewegung des Ankers 5 innerhalb des Stators 7 im 
Falle einer Fehlschaltung innerhalb der elektronischen 
Steuereinheit 15 auf einen Maximalwert zu begrenzen 
50 und auf diese Weise eine Uberhohte Leerlaufdrehzahl 
der Brennkraftmaschine zu verhindern. Die GroBe die- 
ses maximalen Wertes des Drehwinkels Aa wird durch 
Justierung des Maximalanschlages 26 festgelegt 

Die Lage des Minimalanschlages 25 hingegen ist so 
55 bemessen, daB bei Ausfall der elektronischen Steuerein- 
heit 15 oder einer anderen Komponente der elektri- 
schen Ansteuerung der Anker 5 und damit die Drossel- 
klappe 2 eine solche Stellung einnimmt, daB der Lauf 
der Brennkraftmaschine bei nicht betatigtem Fahrpedal 
60 geradenochgewahrleistetist 
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